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SEZNAM ZKRATEK

BCR — pomér ekonomickych vynos( a nakladu

ENPV — ekonomicka Cistd sou¢asna hodnota

ERR — ekonomické vnitfni vynosové procento

FNPV — financni ¢ista soucasna hodnota

FRR — finanéni vnitini vynosové procento

GVD — grafikon vlakové dopravy

HEATCO — Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment
KIR — knizni jizdni fad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Os — osobni vlak

Sp — spésny vlak

SZDC — Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZDC (CD) D1 — predpis pro provozovani drazni dopravy
TTP — tabulka tratovych pomérd

ZST — elezniéni stanice
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Predmétem stavby je zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Rychlost silni¢nich
vozidel na obou prejezdech bude zvy$ena na 50 km/h, bude odstranéno trvalé omezeni tratové
rychlosti v misté stavby, nejvys$si tratova rychlost 100 km/h bude zachovana.

Prejezd P4936 v km 2,741 bude zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
(PZS) kategorie 3SBI s tfemi vystrazniky, z nichZ dva po pravé strané komunikace budou vybaveny
dvéma svétlovymi skfinémi. PZS bude ovladano automaticky jizdou vlaku s pouzitim novych pocitaca
naprav. Technologie bude umisténa v betonovém zatepleném objektu s vnitini temperaci. U nového
RD nebude zfizen VTO. Priblizovaci Useky PZS budou vypoéteny a situovany pro tratovou rychlost
100 km/h. Délkové ovladani a indikace PZS budou zapracovany do JOP Sadska. Souhrnna hlaska o
stavu prejezdu bude indikovéna na kolejové desce v ZST Poficany.

Prejezd P4939 v km 5,552 bude zabezpecen PZS kategorie 3SBI s dvéma vystrazniky. K ovladani
prejezdu budou vyuzity nové pocitace naprav a stavajici kolejové obvody v ZST Sadskda. Technologie
bude umisténa ve stojanu v betonovém zatepleném objektu s vnitfni temperaci. U nového RD
nebude zfizen VTO. Priblizovaci Useky PZS budou vypocteny a situovany na tratovou rychlost
100 km/h. Dalkové ovladani a indikace PZS budou zapracovany do JOP Sadska.

Pfejezdy se nachdzeji v intravildnu a PZS budou doplnéna pro uzivani stavby osobami s

omezenou schopnosti pohybu a orientace o zafizeni s dalkové ovlddanou zvukovou signalizaci.

Ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni Zelezni¢ni stanice Sadska budou provedeny Upravy pro
zavislosti s PZS vkm 5,552. Do zapojeni navéstidel povolujicich jizdu bude zapracovadna kontrola
bezporuchového, bezanula¢niho a bezvylukového stavu tohoto PZS. Soucasné budou ve stanici
doplnény pocitace naprav. Zplsob a rozsah zabezpeceni prejezd( bude v souladu s rozhodnutim
Drdzniho uradu.

K napajeni PZS v km 2,741 bude vybudovana nova pfipojka ze stavajiciho prejezdu P4937
v km 3,633 z drazniho rozvodu, jehoz rozvadéc¢ bude doplnén o jisténi nové pfipojky. Od prejezdu
v km 3,633 bude poloZen kabel CYKY J 4x25 do samostatné skiiné u prejezdu s prepinatelnou
zasuvkou pro nahradni zdroj, z niz bude poloZen kabel CYKY 4x6 do rozvodnice reléového domku. V
rozvadéci RD v km 3,633 bude doplnén jisti¢ pro novou pfipojku. Pfejezd v km 5,552 bude napajeny z
pfipojky ze stavédlové Ustfedny stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Sadska, z niz bude poloZen kabel

CYKY J 4x20 do nové skfiné u prejezdu s prepinatelnou zdsuvkou pro ndhradni zdroj, z niz bude




Vystavba PZS na ptrejezdech P4936 v km 2,741, P4939 v km 5,552 trati Nymburk hl.n. - Pofi¢any

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

poloZen kabel CYKY 4x6 do rozvodnice reléového domku. V rozvadéci v SU Sadskd bude doplnén jisti¢
pro novou pripojku.

Na prejezdu v km 2,741 bude kolejovy rost vyjmut v délce 35 m a vyménén zC€asti za novy v
délce 25 m s vyuZitim plvodniho opétovné vioZzeného rostu v délce 10 m. Novy svrsek bude tvaru
49E1 na betonovych prazcich, nové kolejové loze bude zfizeno v délce 35 m. Uprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje bude v rozsahu od km 2,640 000 do km 2,818 080 v celkové délce
178,080 m. Nova kolej tvaru 49E1 bude svarena se stdvajicimi ¢astmi sousednich kolejovych poli.

Na prejezdu v km 5,552 bude kolejovy rost vyménén za novy v délce 25 m. Novy svrsek bude
tvaru 49E1 na betonovych praicich, nové kolejové loze bude zfizeno v délce 25 m. Uprava GPK
smérovym a vyskovym vyrovnanim koleje bude v rozsahu od km 5,440 000 do km 5,634 224
v celkové délce 194,224 m. Nova kolej tvaru 49E1 bude svarena se stdvajicimi ¢astmi sousednich
kolejovych poli.

Na obou prejezdech budou provedeny konstrukéni a zesilené konstrukéni vrstvy prazcového
podloZi Zelezni¢niho spodku v délce 18,4 m a 16,0 m. Skladba praZcového podloZi bude navriena na
zakladé vysledk( predbéiného neuplného geotechnického prlzkumu. Odvodnéni plané télesa
Zelezni¢niho spodku bude provedeno podélnym vsakovacim Zebrem umisténym vlevo koleje ve
smyslu staniceni (km 2,741) a trativodem DN 150 mm vpravo koleje (km 5,552).

Stavajici prejezdové konstrukce obou prejezdd budou demontovany v celé Sifi a po
rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku nahrazeny Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci se
zavérnymi zidkami. V novém stavu bude prejezd v km 2,741 Siroky 8,40 m, uhel kfizeni se zméni z 80°
na 68°, prejezd v km 5,552 bude Siroky 6,00 m, Uhel kfizeni se nezméni. Stavebni Uprava komunikace
kfizujici drahu v km 2,741 bude navrzena vlevo prejezdu do vzdalenosti 6,350 m, vpravo pirejezdu do
vzdalenosti 7,453 m od osy koleje. Rovnéz bude navrZena Uprava napojeni na ucelovou komunikaci
za prejezdem v délce 5,3 m. Na ktiZzeni v km 5,552 bude navrZena stavebni Uprava komunikace vlevo

prejezdu do vzdalenosti 14,719 m, vpravo piejezdu do vzdalenosti 14,870 m od osy koleje.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.
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1.2.1 Definice a popis variant

Na zékladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty feseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovani infrastruktury

ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrzeni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy naklad( a pfinosl jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametru

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2018. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2018-2047.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Prejezdy v km 2,741 P4936 a v km 5,552 P4939 se nachazeji na jednokolejné celostatni trati
¢. 060 (dle KJR), 502B (dle TTP) Nymburk hl.n. — Pofi¢any v mezistani¢nim tseku Sadskd — Poticany.
Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost je 700 m. Trat je

elektrizovdna stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a je provozovéna podle predpisu SZDC D1.
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Prilehld Zelezni¢ni stanice Sadskd je zabezpecena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu K 2002 s JOP s kolejovymi obvody, tratové zabezpelovaci zafizeni v dotéeném
mezistani¢nim Useku je typu AH 88. Trat je vybavena GSM-R.

Oba prejezdy jsou kfizenim traté s mistni komunikaci a jsou shodné zabezpecéeny vystraznymi
kfizi (dopravni znackou A32a) doplnénymi dopravni znackou P6 St(j, dej prednost v jizdé.

V zajmovém Useku prejezdl je svrsek na drevénych praZcich, prejezdovou konstrukci na
prejezdu v km 2,741 tvofi betonové bloky, na pfejezdu v km 5,552 jednoduchy betonovy blok.
Prejezd v km 2,741 je Siroky 6 m, Uhel kfizeni je 80°, prejezd v km 5,552 je Siroky 3,0 m, uhel kfizeni je
90°. Rychlost silni¢nich vozidel na prejezdech je 30 km/h.

Hlavnim cilem stavby je zkvalitnit a zefektivnit Zelezni¢ni dopravu na predmétné trati
zkrdcenim cestovnich dob, odstranit energetické ztraty vlak( a zvysit bezpecnost Zelezni¢niho
provozu nahradou vystraznych kfizli novym svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZS)
bez zavor s pozitivnim signdlem kategorie 3SBIl. Bude odstranéno trvalé omezeni tratové rychlosti.
Cilovy stav po realizaci (tj. maximalni tratova rychlost, druh trakce a kategorie trati) zistava shodny

s pocatecnim stavem pred provedenim stavby.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uddaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
prijmovych financnich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2018/2019 a z Gdajd o poctech cestujicich
poskytnutych spole¢nosti CD, a.s. jakoZto dopravcem na posuzované trati.

Osobni doprava na trati ¢. 060 v posuzovaném Useku Sadska — Poficany predstavuje celkem
22,5 parQ Os vlak( a 1 par Sp vlakl, déle jsou na této trati vedeny dalkové vlaky v relaci Praha —
Hradec Kralové; nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 1 parem nakladnich vlakd, dalsi

vlaky jsou vypravovany podle potfeby.

Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k pfevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochdzi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jednd se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a
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— rozdil vaZenych cestovnich dob (Sp a Os vlak() v disledku realizace projektu je zanedbatelny

(méné nez 2 min).

Pro stanoveni prepravni prognézy do roku 2048 (posledni rok referencniho obdobi) jsou
vyuzity koeficienty Stfedodeského kraje a tratové koeficienty trati odpovidajici podilu mezi
soucasnym a minulym vykonem v rozmezi 0,85 — 0,95. V obou variantdch predpokladame shodné
prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a
technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele propustnosti a naslednych mezidobi apod.)
vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; prevedena a indukovana doprava tak
nevznikd. Veskeré prepravni vykony (vyjadiené dlouhodobym trendem ocisténym o mezirocni
vykyvy) vstupuji do vypodétu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctl ekonomické analyzy v dalsich

kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldada z nasledujicich

etap:
1) Vycisleni ndklad( a ptinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza ndkladi a pfinost projektu z pohledu investora stavby (finanéni analyza)
3) Analyza naklad( a pfinost projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2018.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2018.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investi¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym FeSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladi stavby v tis. Ké v CU 2018

Naklady bez viivu

inflace v CU 2018
Pfipravna a projektova dokumentace 2 246
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 20218
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 2012
Technicky dozor 159
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 24 635
Rezerva 1982
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 26 617
DPH 5176
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 31793

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéinich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2018

PS a SO IN v tis.K¢ Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 16 165 323 306
Sdélovaci zafizeni 0

Silnoproudé rozvody a zafizeni 948 18 962
Zelezniéni svréek 2 707 81211

Zelezni¢ni spodek

Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy
Trakce

InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana Zivotniho prostredi
CELKEM 19 820 423 479
Celkova zivotnost investice (roky) 21

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladd na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individuainiho vypoctu podle podklad( spravce Zelezniéni infrastruktury (SZDC, s.0.) a podle

ocekavanych nutnych oprav.
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Varianta s projektem

V ramci stavby bude na posuzovanych prejezdech vybudovano nové svételné zabezpecovaci
zafizeni. Predpoklada se tak zména zplisobu zabezpeceni a zvyseni poctu vystraznik(, ¢imz dojde ke
zvy$eni nakladG na udribu. Primérné naklady (v CU 2012) na jednotlivé typy piejezdd jsou dle
vyjadreni spravce infrastruktury nasledujici (pro ucely ekonomického hodnoceni jsou tyto naklady
prevedeny na CU 2018):

e prejezd zabezpecdeny vystraznymi kfiZi — cca 5 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeceny mechanickymi zavorami — cca 25 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor — cca 20 tis. K¢/rok plus
naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim se zavorami — cca 25 tis. K¢/rok

plus naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik.

Po realizaci stavby budou rekonstruované prejezdy vybaveny zabezpefovacim zatizenim bez
zavor a celkem 5 vystrazniky. Hodnota nakladd na opravy a udrzbu je u pfejezd(l po 10 letech od
realizace projektu ro¢né navysovana o 1 %.

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do tfidy TC6. Cyklus obnovy u

jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby, je:
e zeleznicni svrsek — 32 let;

e zabezpecovaci a silnoprouda zafizeni — 28 let.

Zaftizeni stavebnich profesi, ktera jsou naplni stavby, tak svym cyklem obnovy prekracuji casovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze technologickych
zafizeni a jsou zahrnuty v poslednim roce referen¢niho obdobi (2048). Pfi reinvestici se predpoklada
Castecné vyuziti repasovanych dil(l), tyto naklady jsou proto vyjadreny jako 70 % celkovych nakladii
v profesi zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni. Pfi zapocteni koeficientu 1,15 na dodate¢né
naklady investora (inZenyrska c¢innost, dokumentace a dozor) dosahuji naklady reinvestic 80 %

stavebnich naklad(i zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni, tj. ve vysi 13 691 tis. K¢.

Varianta bez projektu

V souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury (Zeleznicni svrsek) pro danou kategorii trati
(TC6) je tfeba ve varianté bez projektu v budoucnu u obou prejezdd provést rekonstrukci prejezdové
konstrukce. Dle dostupnych evidencnich udaju (evidencni listy jednotlivych prejezd() jsou stavajici

prejezdové konstrukce z roku 1984. Predpokladané naklady obnovy jsou vycisleny na zakladé
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souhrnného rozpoctu (s koeficientem 1,15 vyjadrujicim dodatecné ndklady investora na inZenyrskou
¢innost, dokumentaci a dozor) ve vysi 3 113 tis. K¢, vynaloZeni téchto nakladll se predpoklada v roce

2020.

Tabulka 2-3: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K& v CU 2018 ve varianté s projektem

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 11 75 75 75 75 75 75 75 75 75

PZS se zavorami

PZS bez zavor 75 75 75 75 75 75 75 75 75
z toho

Mechanické zavory

Vystrazné kfize 11

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

Naklady na rozsahlej$i opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 75 76 76 77 78 79 79 80 81 82

PZS se zavorami
PZS bez zavor 75 76 76 77 78 79 79 80 81 82

Mechanické zavory

z toho

Vystrazné kfize

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048
Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice 13 691
Naklady na bézné opravy a udrzbu 83 83 84 85 86 87 88 89 89 90

PZS se zavorami
PZS bez zavor 83 83 84 85 86 87 88 89 89 90

Mechanické zavory

z toho

Vystrazné kfize

Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K& v CU 2018 ve varianté bez projektu

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice 3113
Naklady na bézné opravy a udrzbu 11 11 11 11 11 11 11 11 12 12

PZS se zavorami

PZS bez zavor

z toho
Mechanické zavory

Vystrazné kfize 11 11 11 11 11 11 11 11 12 12

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 12 12 12 12 12 12 13 13 13 13

PZS se zavorami

PZS bez zavor
z toho

Mechanické zavory
Vystrazné kiize 12 12 12 12 12 12 13 13 13 13

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 13 13 13 13 14 14 14 14 14 14

PZS se zavorami

PZS bez zavor

z toho
Mechanické zavory

Vystrazné kize 13 13 13 13 14 14 14 14 14 14
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fFizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skuteéného poctu zaméstnancl
v pfislusném tratovém useku a dopravnach. Jelikoz realizaci projektu nedojde k Gspofe ani navyseni
provoznich zaméstnancu, jsou tyto naklady v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.

2.1.4 Ptijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odrazi skute¢né ndklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-5: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.KE -27 147
FRR % XX

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-6: Piehled p¥ijmovych a vydajovych tok finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2018

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2018 -628
2019 -23 720 -11 11 -24 348 -24 348 -24 348
2020 -286 -75 3124 2763 2 656 -21 692
2021 -75 11 -64 -59 -21 751
2022 -75 11 -64 -57 -21 808
2023 -75 11 -64 -54 -21 862
2024 -75 11 -64 -52 -21 915
2025 -75 11 -63 -50 -21 965
2026 -75 11 -63 -48 -22 013
2027 -75 12 -63 -46 -22 059
2028 -75 12 -63 -44 -22 103
2029 -75 12 -63 -43 -22 146
2030 -76 12 -64 -41 -22 187
2031 -76 12 -64 -40 -22 228
2032 -77 12 -65 -39 -22 266
2033 -78 12 -66 -38 -22 304
2034 -79 12 -66 -37 -22 341
2035 -79 13 -67 -36 -22 377
2036 -80 13 -68 -35 -22 412
2037 -81 13 -68 -34 -22 445
2038 -82 13 -69 -33 -22 478
2039 -83 13 -70 -32 -22 510
2040 -83 13 -70 -31 -22 541
2041 -84 13 -71 -30 -22 570
2042 -85 13 -72 -29 -22 600
2043 -86 14 -72 -28 -22 628
2044 -87 14 -73 -27 -22 655
2045 -88 14 -74 -27 -22 682
2046 -89 14 -75 -26 -22 708
2047 -89 14 -75 -25 -22 733
2048 0 -13 781 14 -13 767 -4 414 -27 147
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2018. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Finan¢ni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Uspory €asu v osobni dopravé

Realizace posuzované stavby umozni odstranit lokalni omezeni rychlosti v mistech prejezdi
P4936 a P4939, ¢imZ bude moZné dosdhnout rychlosti 100 km/h v téchto Usecich. Skuteénd Uspora
Casu vSak zavisi na téchto faktorech:

e na trati Nymburk — Poficany jsou provozovany i soupravy, jejichz maximalni rychlost je nizsi
(80 km/h) — v soucasné dobé se jedna o témér vSechny regionalni spoje na dané trati;

e v ramci stavby jsou posuzovany pouze dva prejezdy; redlna ¢asova Uspora je tak nizsi, nez by
byla pfi souhrnném posouzeni vsSech prejezdl, které jsou modernizovany v ramci

souvisejicich staveb a predstavuji omezeni rychlosti na trati.

V soucasné dobé jsou na dané trati témér vyhradné zastoupeny soupravy s maximalni rychlosti
80 km/h. V prlibéhu budoucich let vsak lze ocekavat (i s ohledem na mozZnost vyuzZiti elektrickych
souprav) postupné nasazeni modernéjSich souprav s vyssi rychlosti. Dalkové vlaky jsou pak vedeny
lokomotivami, které rovnéz umozniuji jizdu rychlosti 100 km/h. Redlna Uspora pouZitd ve vypoctech
tak zohlednuje:
e trakcni charakteristiku vSech typ( vlak(, které jsou na trati provozovany;
e aktudlné platnou tabulku tratovych poméru (€. 502B) a z ni vyplyvajici rychlostni parametry

v misté stavby a
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e sklonové a smérové pomeéry trati v daném Useku.

Pti zohlednéni téchto faktor( je ¢asova Uspora u jednotlivych typl vlaka:

a) usouprav Os vlakd 814 (s rychlosti do 80 km/h) je Gspora 0,23 min;

b) usouprav Os vlakd 650 je Uspora 0,38 min;

c) udalkovych vlaki je uspora 0,50 min.

Sohledem na tyto hodnoty a na skuteCnost, Ze se jednd o teoreticky vypocet, pficemz
praktické vysledky se mohou lisit, je ve vypoctech pouZita primérna hodnota Uspory ¢asu 0,33 min.
Posuzované prejezdy se nachdzeji ve dvou mezistani¢nich Usecich (Sadska — Trebestovice a
Trebestovice — Poricany); pocet cestujicich, kterych se ¢asova Uspora dotkne, je proto vypocten jako
pramér cestujicich v téchto dvou Usecich. Ro¢ni ¢asova Uspora (bez zohlednéni ristovych koeficientt
dle prepravni progndzy) je tak 11 889,11 osobohodin/rok.

Zmény jizdnich dob budou mit dopad rovnéz na provozni naklady vlakovych souprav. U téchto

naklad( vsak nelze ocekavat vyraznéjsi zmény a ve vypoctech je proto Ize zanedbat.

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstndni a do Skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota Casu pouZitd ve vypoctech je tedy 295,38 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rdst
HDP na obyvatele).

Tabulka 3-1: Hodnoty casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K& (2017) | Ké (2018) (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 615,13 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 239,23 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 307,05 31,5

Ostatni cesty kratké 196,08 200,53 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 257,12 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 36,21
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 88,80

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na

ristu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
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elasticity a predpokladdaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedené v [3].

Tabulka 3-2: Uspory ¢asu v osobni dopravé v CU 2018

Uspora Uspora
(0s.-h/rok) | (tis.Ké&/rok)

2020 | 12 225,57 | 3669,12
2021 ] 12300,96 | 3721,27
2022 | 12376,82 | 3774,16
2023 ] 12453,15 | 3827,81
2024 | 12529,94 | 3882,22
2025 | 12 607,21 | 3937,40
2026 | 12691,21 | 3995,35
2027 | 12 775,77 | 4054,14
2028 | 12860,89 | 4113,81
2029 | 12946,58 | 4174,36
2030 | 13032,84 | 4 235,80
2031 ] 13 095,02 | 4 290,06
2032 | 13 157,50 | 4 345,03
2033 | 13 220,27 | 4 400,70
2034 | 13 283,34 | 4457,09
2035 ] 13 346,72 | 4514,21
2036 | 13400,26 | 4 568,60
2037 | 13454,02 | 4 623,66
2038 | 13 508,00 | 4 679,38
2039 | 13562,19 | 4 735,77
2040 | 13 616,60 | 4 792,85
2041 | 13677,17 | 4852,72
2042 ] 13 738,01 | 4913,35
2043 ] 13 799,11 | 4974,73
2044 | 13 860,49 | 5 036,89
20451 13 922,15 | 5099,83
2046 | 13979,46 | 5161,85
2047 ] 14 037,00 | 5 224,62
2048 | 14094,78 | 5288,17

Rok

3.1.2 Ostatni pfinosy

Ostatni mozné pfinosy projektu (Uspory pohonnych hmot hnacich vozidel, Uspory provoznich
nakladl silni¢nich vozidel, snizeni emisi z dopravy, zvySeni bezpecnosti dopravy) jsou vzhledem
k nizké intenzité silniéni dopravy na prejezdu a vzhledem k pouze minimalni zméné jizdnich dob vlakd

zanedbatelné. Po realizaci projektu tak nedojde k méritelné zméné dopadu na Zivotni prostredi.

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v

ekonomickych cendch, tj. naklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
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Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zékladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-3: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
ENPV tis.K& 43 829
ERR % 21,96
BCR 3,222

Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cendch jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Z vysledkll ekonomické analyzy je zfejmé, Ze varianta s projektem vychazi pfi zohlednéni

vsech spolecenskych pfinosl jako nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-4: Piehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2018

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - ; - - : - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2018 -503
2019 -19 000 -8 8 0 -19 503 -19 503 -19 503
2020 -229 -59 2673 3 669 6 054 5765 -13 738
2021 -59 9 3721 3670 3329 -10 409
2022 -59 9 3774 3723 3216 -7 192
2023 -59 9 3828 3777 3107 -4 085
2024 -59 9 3882 3832 3002 -1 082
2025 -59 9 3937 3887 2 901 1818
2026 -59 9 3995 3945 2 804 4622
2027 -59 9 4 054 4 004 2710 7 332
2028 -59 9 4114 4 064 2 619 9 951
2029 -59 9 4174 4124 2532 12 483
2030 -60 9 4 236 4185 2 447 14 930
2031 -61 10 4 290 4 239 2 360 17 290
2032 -61 10 4 345 4 293 2277 19 567
2033 -62 10 4 401 4 349 2 196 21764
2034 -63 10 4 457 4 404 2119 23 882
2035 -63 10 4514 4461 2044 25 926
2036 -64 10 4 569 4515 1970 27 896
2037 -64 10 4624 4 569 1899 29 794
2038 -65 10 4679 4625 1830 31625
2039 -66 10 4736 4680 1764 33 389
2040 -66 10 4793 4737 1700 35 089
2041 -67 11 4 853 4796 1640 36 729
2042 -68 11 4913 4 856 1581 38 310
2043 -68 11 4 975 4917 1525 39 834
2044 -69 11 5037 4979 1470 41 304
2045 -70 11 5100 5041 1418 42 722
2046 -70 11 5162 5103 1367 44 089
2047 -71 11 5225 5 165 1317 45 406
2048 0 -11 791 11 5288 -6 492 -1 577 43 829
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,Vystavba PZS na prejezdech P4936 v km 2,741, P4939 v km 5,552 trati Nymburk hl.n. —
Poficany” muze byt ovlivnén radou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivQ. Tato kapitola se proto zabyva
identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumda moZny vliv vybranych nezdvislych proménnych (tj.
vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavazind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni nakladl béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatelll na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20% -10% +10% +20%
FNPV | tis. K¢ -22 222 -24 685 -29 610 -32 072
FRR % XX XX XX XX
ENPV | tis. Ké A7 774 45 801 41 857 39 885
ERR % 27,87 24,57 19,83 18,07

Z hodnot v tabulce je patrné, Ze projekt zlstava efektivni v pfipadé pouze mirného zvyseni
investi¢nich nakladd. Mezni hodnota zvySeni investi¢nich nakladd, pfi niz projekt zlstava ekonomicky
efektivni, je +222,2 %, tedy zvySeni o 59 153 tis. K& Projekt neni samofinancovatelny ani pfi

vyrazném snizeni investi¢nich nakladd.

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojl. Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného objemu finanénich zdrojd. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatell v pfipadé

zvyseni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné:
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Tabulka 4-2: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykont

Zména prepravnich vykonu
-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. Ké 30 898 37 364 50 295 56 760
ERR % 17,65 19,82 24,06 26,13

Zhodnot vtabulce vyplyva, Ze projekt zlstdva efektivni i v pfipadé mirného snizeni
prepravnich vykond. Mezni hodnota snizeni poptavky po prepravé, pfi niz projekt zlstava

ekonomicky efektivni, je -67,7 %.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o celostatni trat, ktera je vyuzivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni vyuziti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény poZadavkl na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych potizovacich
nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych

predpisl a pravidelnd udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mize dojit zejména ke zdrZzeni v pribéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota

b) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a prinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladd

obétovanych pfilezitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby , Vystavba PZS na pfejezdech P4936 v km 2,741, P4939 v km 5,552
trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any” Ize zaradit nasledujici faktory:
e Uspory Casu cestujicich v osobni Zelezni¢ni dopravé.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financ¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K¢& -27 147 43 829
FRR/ERR % XX 21,96
BCR 3,222

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZ kriticka
hodnota 5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména ¢asovymi Usporami cestujicich v osobni dopravé.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Vystavba PZS na prejezdech P4936 vkm 2,741, P4939
v km 5,552 trati Nymburk hl.n. — Poficany” ma dostatecny celospoleensky pfinos a je mozné jej

doporucit k financovani z verejnych rozpocta.
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